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Grad Hendrix uit het Limburgse Well heeft op 91-jarige leeftijd nog een oude trekker 
gerestaureerd. Het betrof een zeldzame Kaeble vliegtuigsleper uit 1926. Genoeg reden voor 
De Klep om de hoogbejaarde Limburger thuis in zijn werkplaats op te zoeken.                                                                                                                                       

Math in het Kaelble museum  

Grad tijdens IHF 2022 in Panningen.

De ruwe opbouw van de Kaelble.De openliggende versnellingsbak van de Kaelble.

Weerzien van onderdelen.De aanvoer van de achterbrug van de Kaelble.

Zoals ik gewoonlijk altijd doe voordat ik op bezoek ga bij een 
hobbyist, google ik altijd eerst of ik wat informatie kan vinden 
op Internet, ook al gaat het hierbij om een persoon op leeftijd. 
Je weet maar nooit! En jawel op YouTube staan twee videootjes 
met Grad in de hoofdrol, de moeite waard om eens te bekijken! 
Het maakte mij direct erg nieuwsgierig.

Op woensdag 5 oktober stond ik, voorzien van de eerste in-
formatie, bij de werkplaats van Grad waar ik werd ontvangen 
door o.a. Grad, Yvette Vergeld-Hendrix (dochter van Grad), Math 
Claassens-Wijnen, Piet Selten en Lodie Jennekens die met een 
drone opnames maakte.           
                                                                   
De Kaelble stond buiten te wachten, klaar om gefotografeerd 
te worden en na een korte kennismaking kreeg ik van Grad een 
rondleiding door zijn werkplaats en kreeg ik van alles te horen 
over de Kaeble. Ook liet hij me allerlei bijzonderheden van en 
aan de trekker zien, zoals wat hij zoal gerestaureerd had en wel-
ke beschadigingen er nog zichtbaar waren.

Het verhaal van Grad de Kloomp zoals hij bekend is in ‘t Knikker-
dorp: een kennismaking.
Grad heeft vanaf zijn geboorte al de bijnaam “de Kloomp”, zijn 
opa was Johannes Hendrix, een akkerman en klompenmaker. 
Vandaar zijn bijnaam die in deze regio van vader op zoon door 
kan gaan.

Grad is bekend van Noord-Limburg tot ver in Nordrhein-West-
falen door zijn vakkennis. Hij is rond 1957 gaan werken bij de 
plaatselijke smid, de firma Broekmans in Well. Hij is daar be-
gonnen als smidsknecht waar hij  fietsen repareerde maar ook 
keukengerei moest maken naast het gewone smidswerk. Een LTS 
was er in die tijd nog niet en ook heeft hij nadien geen technisch 
onderwijs genoten, terwijl zijn vakkennis ongekend is. Je kunt 
gerust stellen dat hij het zichzelf met vallen en opstaan geleerd. 
In zijn jonge jaren sleutelde Grad al volop: zo was hij actief bezig 
met het repareren van crossauto’s. Dit sleutelen deed hij in de 
garage van zijn ouderlijke huis (het heuveltje ) in ‘t Knikkerdorp. 
Grad is altijd met iets bezig, voor de middag komt hij langzaam 
op gang en ‘s middags gaat hij naar zijn werkplaats.  Alleen een 
voetbalwedstrijd op tv kan hem hiervan weerhouden.  Als Grad 
‘s avonds rond 18.00 uur naar huis gaat rijdt hij nog even langs 
zijn dochter Yvette om zijn maaltijd op te halen.  En rond 19.00 
uur staat Grad in de douche te zingen waar de hele straat van 
mee profiteert.  

De landbouwmechanisatie kwam na 1950 langzaam op gang. Na 
een jaar of tien gewerkt te hebben bij de dorpssmid ging Grad 
bij de firma Broeckman in het Duitse Wetten werken. Dit was een 
landbouwmechanisatiebedrijf met als hoofdmerk Massey Fer-
guson. In die tijd ging het snel in de landbouwmechanisatie en 
was het aanpoten om alles bij te houden, ook je technische ont-
wikkeling.                                                                                                                                                         

Door de jaren heen heeft Grad vele contacten met landbouw-re-
paratiebedrijven  en toeleveringsbedrijven opgedaan en heeft 
hij een goed functionerend netwerk om zich heen gecreëerd.  
Als het nodig is hoeft hij maar een collega te bellen en het wordt 
geregeld. Regelmatig krijgt hij nog bezoek van oud-collega’s, al 
zijn veel van zijn collega’s er niet meer. Tijdens deze bezoek-
jes worden er dan volop oude koeien uit de sloot gehaald.  Nog 
steeds heeft Grad honger naar techniek waarbij het wel jammer 
is dat hij het werken met een computer niet beheerst. Vaak moe-
ten anderen iets voor hem opzoeken. 

Waar hij wel goed in is, is het ontwikkelen van eigen gereed-
schap. Bij het reviseren van motoren en tractoren heeft hij niet 

altijd het juiste of passend gereedschap en dan maakt hij het 
zelf. Tijdens de rondleiding laat Grad vol trots zijn zelfontwik-
keld gereedschap zien zoals een grote hydraulische pers met 
een persvermogen van 100 ton. De cilinder die hij hiervoor no-
dig had was te lang en moest ingekort worden. Daar draait hij 
zijn hand niet voor om. Ook maakt hij zelf allerlei hulpstukken 
mocht het nodig zijn bij het werken met de pers. Zo staat er ook 
een zelfgemaakte testbank om de oliepomp van een Lanz te 
controleren.  Daarnaast hangt er ook veel zelfgemaakt handge-
reedschap aan een rek en laat hij diverse hulpstukken zien.  Ook 
gereedschap dat Grad maar een keer gebruikt wordt bewaard in 
de kelder onder de werkplaats. 
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Op bezoek bij een hobbyist

Op bezoek bij Grad Hendrix



Grad maakt een laatste ronde langs de Kaelble.

De sleutel wordt overhandigd.

Het dashboard van de Kaelble.

Zijaanzicht Kaelble.Vooraanzicht van de Kaelble.De delen van de Kaelble in lijn opgesteld.

D E  K L E P  2 5 2  -  P A G I N A  3 8  D E  K L E P  2 5 2  -  P A G I N A  3 9

Op bezoek bij een hobbyist

Zijn werkplaats heeft alle apparatuur en gereedschap die hij 
nodig heeft: het werken met zijn draaibank heeft geen gehei-
men voor Grad.  De vreemdste schroefdraad is bij hem bekend, 
zo heeft hij een grote voorraad aan tappen en snij-ijzers.  Grad 
is ook erg zuinig en secuur op zijn gereedschap, iets wat hij 
heeft gebruikt wordt niet zomaar ergens neergelegd. Het wordt 
eerst schoongemaakt en direct op z’n plaats opgehangen of op 
de juiste plaats weggelegd. Toen ik dit bij de rondleiding op-
merkte grinnikte hij wat, trok een la open om de inhoud ervan 
te laten zien. Zijn duimstokken lagen er in het gelid evenals de 
kistjes met verschillende micrometers en toebehoren. Naast al 
het gereedschap, heeft hij ook een complete bibliotheek aan 
technische boeken. Bij zijn bezoek aan het IHF in Panningen 
snuffelt Grad steevast op de markt tussen de boeken en is daar 
dan voorlopig nog niet weg. Geen enkele klus is voor hem te 
moeilijk, kom je met een grasmachine om de messen te slijpen 
dan worden ook de carburateur en lagers kritisch bekeken.  Hij 
praat ook in 100ste van millimeters en als er iets scheef zit of 
niet helemaal correct past, dan ziet hij dit direct en moet het 
worden verbeterd. Hij heeft nog steeds een erg sterk geheugen. 
Als je met Grad een eindje rondrijdt dan is het iedere keer waar 
je ook komt: “daar heb ik een trekker gemaakt en daar heb ik een 
nieuwe koppeling ingezet”.

De Kaelble, type Z2S, AS, Express, een 2 cilinder akkergangtrek-
ker bouwjaar 1927, is een voormalig vliegtuigtrekker uit het 
oosten van Duitsland. Van dit type zijn er in totaal 175 gemaakt, 
waarvan 60 voor de Duitse Luchtmacht. Daar in de Tweede We-
reldoorlog is de trekker flink beschoten door de geallieerden. 
Hij was geraakt zowel in het motorblok als in het chassis en 
stond daar op een vliegveld waar hij werd gevonden door de 
geallieerden. Na de oorlog hebben de geallieerden de Kaelble 

mee naar Amerika genomen. Maar ze konden er weinig mee.  Hij 
werd doorverkocht aan iemand uit Canada en ook daar stond de 
Kaeble te verpieteren. Een Belgische ondernemer, die zowel in 
België als in Canada een bedrijf had, liet hem verschepen naar 
België. Nadat er financiële problemen ontstonden is de Kaelble 
terechtgekomen bij de huidige eigenaar, Math Claassens-Wij-
nen uit Melderslo. Daar is hij ontleed en het plaatwerk werd 
daar door een paar Poolse medewerkers van Math opgeknapt.           
                                                                                                                                                      
De motor en achteras gingen naar Grad in ‘t Knikkerdorp. Grad 
wist op dat moment nog niet waar hij aan begon. Belangrijke 
Informatie was moeilijk te verkrijgen, en ook bij de Kaelble-club 
in Backnang, een stad in Baden-Württemberg, kreeg hij niets los.  
Om toch informatie te verkrijgen hoorden we van mensen dat er 
eenzelfde trekker in Paderborn Duitsland stond.  Daar is Grad 
met een paar mensen naar toe geweest en daar stond de Kael-
ble. Deze Kaelble trekker leek er op het eerste gezicht goed uit 
te zien, maar bij nader inzien was dat niet zo.  Voorzichtig wer-
den de zijkappen er vanaf gehaald en zo was te zien hoe dat een 
en ander moest worden, al was de getoonde trekker bij lange na 
niet compleet. Het Elektra was maar half af en metertjes waren 
niet aangesloten. Terwijl Grad met de motor en het onderstel 
aan de gang ging liet Math Claassens-Wijnen het plaatwerk en 
tank in orde maken door een paar Poolse plaatwerkers die bij 
hem werkzaam waren.

Al met al is de gehele trekker uit elkaar geweest, de motor wel 
zes keer. Grad is niet gauw tevreden en gaat net zo lang door 
totdat het voor hem wél klopt. Elk onderdeel werd onderhanden 
genomen waarbij alles 100% in orde moest zijn. Hierbij is er ook 
menig krachtterm gevallen als iets niet naar behoren verliep. 
Een voorbeeld hiervan zijn de granaat-gaten. Die zijn een paar 

keer door lassers dicht gelast, maar dit had niet het gewenste 
resultaat.  Hierop is Grad zelf maar aan de slag gegaan en heeft 
een plaat exact laten zetten / walsen zodat hij de zijkant van de 
motor compleet heeft kunnen reviseren. Een risicovolle actie, 
maar dit gaf wel het beoogde resultaat. De zoektocht naar een 
24 volt startmotor die de goede kant op gaat, was al een project 
op zich, maar ook dit lukte. Zo heeft Grad ook maandenlang ge-
zocht naar info over de ”spalt-maat” (de loodmaat) van de mo-
tor,  want dit moest precies goed zijn.  De restauratie verliep niet 
altijd even soepel, zo waren er problemen met een lekkende 
koppakking. Ook moest de brandstofpomp door een kennis uit 
Enschede in orde worden gemaakt en perfect worden afgesteld. 
De volledige elektro kabel-boom werd door Grad gemaakt en er 
moest een 12-24 volt omschakelaar worden geïnstalleerd.  Ook 
het dashboard is helemaal zelf gemaakt en alle metertjes zijn 
bedraad en werken zoals het moet. Als laatste werd de verlich-
ting in orde gemaakt en werd de Kaelble voorzien van olie, wa-
ter en brandstof. Ook de lier werd nog onder handen genomen 
en kwam deze na jaren stilstand weer tot leven en bij een test is 
gebleken hoe sterk deze is. 
                                                                                                                                                
Tussendoor  werden er ook nog andere projecten door Grad 
onder handen genomen. Zijn werkplaats stond bij mijn komst 
vol met diverse tractoren en motoren die hij aan het reviseren 
was dan wel in onderhoud waren bij hem. Zo was hij bezig met 
een Renault Super 5 voor zijn kleinzoon die nagenoeg volledig 
gestript was. Ook stond er een McCormick 323 op bokken waar 
hij aan werkte. Onder een paar doeken lagen nog twee kleine 
motoren die hij me snel even liet zien. Het waren twee geen al 
te beste Lombardini Tipo 520 met vaste cilinderkop motoren 
waardoor Grad van deze twee motoren er één goedwerkende 
motor van heeft gemaakt.  Zoals iedereen heeft ook Grad zijn 

eigen manier van werken, zo is hij nagenoeg altijd te zien in 
zijn overall en als hij bij een trekker komt zal hij als eerste aan 
het stuur draaien en de speling controleren, dit is voor hem een 
must.

De bedoeling was dat Grad de sleutels zou overdragen tijdens 
IHF Panningen 2022 waar hij met de Kaelble vliegtuigtrekker 
wel aanwezig was, maar dit is niet helemaal goed verlopen. 
Belangstelling was er genoeg ondanks de hitte.  Als afsluiting 
van mijn bezoek aan Grad en de Kaelble werd de overdracht nu 
verricht. Na het overhandigen van de sleutels en een fles jene-
ver, een bedankje en wat schouderklopjes vertrok Math Claas-
sens-Wijnen met de Kaelble naar Melderslo.


